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Die Kasseler Tramtrain fahrt bald - hier noch eine Computeranimation - auf nicht elektrifizierten Strecken mit dieselelektrischem Antrieb.
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Zwei-System-Bahn

® Hybridtram: Die zehn Fahr-
zeuge flr die Kasseler Regio-
bahn stammen aus der Alstom-
StraBenbahnfamilie ,,Regio Cita-
dis“: 36 Meter lange Ziige be-
stehen aus drei Wagen mit 90
Sitzen, ausgelegt fiir 100 km/h
Hochstgeschwindigkeit. Bis zu
vier Zige kbnnen zusammenge-
kuppelt werden. Die Technik
fur die beiden Antriebssysteme
ist auf dem Dach installiert.

® Tramtrain: Dazu zahlen ne-
ben den Hybridbahnen auch
Stadtbahnziige, die mit den bei-
den Strom- und Signalsyste-
men fiir StraBenbahn- und Ei-
senbahnnetze ausgestattet
sind. Neben Alstom liefern
auch Bombardier und Vossloh
solche Fahrzeuge. Sie fahren
beispielsweise in Karlsruhe und
Saarbriicken sowie im européi-
schen Ausland.

Tramtrain fihrt auch ohne Fahrdraht

GroBraum Kassel spart mit Hybridbahnen teure Streckenelektrifizierung - Alstom LHB hofft auf viele Nachahmer

EBERHARD KRUMMHEUER
HANDELSBLATT, 10.8.2005
KASSEL. Die Region Kassel entwi-
ckelt sich zu einem Mekka fiir Ver-
kehrsfachleute aus aller Welt. Was
sie interessiert, ist ein bislang welt-
weit einzigartiges Stadtbahnsystem.
Die ,Regiotram“ wird kiinftig vom
innerstiadtischen Strafenbahnnetz
auf Eisenbahnstrecken ins Umland
iiberwechseln - auch auf Linien
ohne Stromversorgung durch die
Oberleitung. Moglich wird dies
durch neuartige Hybridfahrzeuge,
die Strom- und Dieselantrieb haben.
Die Fahrzeuge, die die deutsche
Konzerntochter Alstom LHB in
Salzgitter liefert, sind weitgehend
baugleich mit Elektro-Trams. IThre
Spezialitit ist auf dem Fahrzeug-
dach installiert: Neben den elektri-
schen Aggregaten fiir den Strafien-
bahnbetrieb mit 600 Volt Gleich-
strom ist dort ein Dieselmotor unter-

gebracht. Der bringt auf allen Stre-
cken ohne Oberleitung einen Gene-
rator ans Laufen, der den Bahn-
strom erzeugt.

Fiir den Grofiraum Kassel ist die-
ses Fahrzeug eine Chance, in nur
dreiJahren ein attraktives Schienen-
nahverkehrsnetz zu kniipfen, erldu-
tert Thomas Rabenmiiller, Ge-
schiftsfithrer des Nordhessischen
Verkehrsverbundes: ,Die Region
hat nicht die Wirtschaftskraft, um
sich ein Stadtbahnnetz mit durchge-
hend elektrifizierten Strecken aufzu-
bauen. Kiinftig konnen wir mit dem
Hybridfahrzeug auch ohne Oberlei-
tung fahren - das bringt uns eine
iiberzeugende Kosten-Nutzen-Rech-
nung.“ Eine Elektrifizierung koste
ein bis zwei Mill. Euro je Kilometer.

Pate stand das ,Karlsruher Mo-
dell“. Dort wurde in den vergange-
nen zwolf Jahren ein 500 Kilometer
langes Stadtbahnnetz aufgebaut, das

komplett elektrifiziert ist. In der
Stadt rollen Zwei-System-Bahnen
im Stromsystem der Strafenbahn.
Aufberhalb nutzen sie elektrifizierte
Bahnstrecken der Deutschen Bahn
mit 15 Kilovolt Wechselstrom.

Vorerst will Kassel zehn Hybrid-
trams auf zwei nicht elektrifizierten
Strecken einsetzen. ,,Unser Prinzip
ist es, mit einer begrenzten Investi-
tion einen hohen Nutzen zu erzie-
len“, erklirt Klaus Bader, Technik-
chef der Kasseler Verkehrsgesell-
schaft, die die Fahrzeuge bei Alstom
LHB bestellt hat. Auf zwei weiteren
elektrisch betriebenen Vorortstre-
cken der Bahn werden 18 Zwei-Sys-
tem-Fahrzeuge wie in Karlsruhe ein-
gesetzt; zwischen Kassel und War-
burg ist das bereits fahrplanméfiger
Alltag.

Hohe Attraktivitit bekommen
die eleganten, klimatisierten Regio-
trams, weil sie kiinftig Direktverbin-

dungen aus der Region in die Innen-
stadt bieten. Im Kasseler Haupt-
bahnhof, der neben dem ICE-Bahn-
hof im Stadtteil Wilhelmshéhe nur
noch regionale Bedeutung hat, wer-
den zwei Bahnhofsgleise unterir-
disch mit dem Tramnetz verbun-
den. Zudem wurden die Strafien-
bahngleise in der City zu einer Ring-
strecke erweitert. So konnen die Re-
giotrams alle Haltestellen in der In-
nenstadt bedienen. Ende 2006 soll
das Gesamtsystem in Betrieb gehen.

Rund 80 Mill. Euro investierte
die Region in die 28 Fahrzeuge, 100
Mill. Euro in die Infrastruktur. Ein
Drittel davon flief3t in den Tunnel-
bau, der diesen Freitag beginnt. Ra-
benmiiller hofft auf 60 Prozent
mehr Fahrgiste. ,Unser ehrgeiziges
Versprechen ist es, eine wesentlich
bessere Anbindung bei vergleichba-
ren Kosten zu bieten“. Den erh6hten
Mehraufwand sollen die mit den

Neukunden erzielten zusitzlichen
Fahrgeldeinnahmen decken.

Das Kasseler Modell , findet im
Ausland hohe Beachtung®, beobach-
tet KVG-Manager Bader. Die Ver-
kniipfung von nicht elektrifizierten
Giiterzugstrecken und Stadtbahn-
netzen mit Hybridbahnen sei eine
pragmatische Losung fiir viele Re-
gionen, insbesondere fiir die grof3en
Stidte Nordamerikas.

Darauf hofft auch Andreas Knit-
ter, Chef der Alstom LHB. Der
Markt fiir Regionalstadtbahnen sei
angesichts der Finanznot der Kom-
munen zukunftstrichtig, weil er In-
frastrukturen effizienter nutze:
, Wir sehen fiir unser Konzept realis-
tische Chancen bei Projekten zum
Beispiel in Chemnitz, Braun-
schweig, Rostock und Kiel. Interna-
tional besteht Interesse in Frank-
reich, den Benelux-Lindern, Skandi-
navien, USA, bis hin nach Asien.



