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MicHAEL GUNTHER, Berlin

Ein ,,Obus* auf dem Teltowkanal
Schleppschiff ,, Teltow* mit Oberleitung fiir elektrischen Treidelbetrieb

Yon Beginn hatten die Planer des Teltowkanals den Einsatz
von Dampfschleppern auf der verhdlinismafBig engen
WasserstraBe als ungunstig bewertet — und verworfen. Man
beflirchtete, dass bei dem erwarteten regen Schiffsverkehr
det Schraubenantrieb der Schlepper die Kanalsohle und die
Uferbereiche stark belasten wirde und dass die dadurch ver-
ursachten Beschadigungen des Kanalquerschnittes erhebli-
che Kosten zur Folge hétten. Friihzsitig hatte die Teltow-
kanal-Bauverwaltung auf eine mechanische Schleppweise
orientiert und sich schlieBlich fir einen Treidelbetrieb mit
elektrischen Lokomotiven entschieden. Dabei konnte man
auf erste gliinstige Erfahrungen mit dieser Betriebsart zuriick-
greifen. Beispielsweise hatte Ende der 1890er Jahre die
Firma Siemens & Halske auf dem Finowkanal einen elektri-
schen Treidelbetrieb eingerichtet. Allerdings erforderte der
Treidelbetrieb fiir die notwendigen Fahrzeuge, Gleis- und
weitere Anlagen hohe Investitionen, dis sich nur bei einer
intensiven Nutzung und Auslastung amortisieren konnten.
Deshalb beantragte die Teltowkanal-Bauverwaltung ein
Monopoi flr den Treidelbetrieb, das ihr durch ministeriellen
Erlass vom 7. Mai 1901 gesichert wurde.

Die vorliegenden ginstigen Erfahrungen der bestehenden elektri-
schen Treidelbetriebe lieBlen sich jedoch nicht unmitelbar aut die
Betriebsabwicklung des Teltowkanals ibertragen. Sowohl die
Dimension dieses Kanals wie auch spezielle Betricbs-
anforderungen verlangien eine Weiterentwicklung der bisher
erprobten Treidelsysteme. Zu diesem Zweck initiierte die
Teltowkanal-Bauverwaltung ein Preisausschreiben, bei dew sich
die Firma Siemens & Haiske mit ihrem Vorschlag tir einen elekiri-
schen Treidelbetrieb. der auf den am Finowkanal gesanumnelten
Erfahrungen beruhte, durchsetzen koante. Allerdings war cine
Weiterentwicklung des als Wettbewerbssieger priamierten Systems
fiir die besonderen Anforderungen des Teltowkanals uneridsslich.

Eine dieser besonderen Anforderungen ergab sich daraus, dass der
Teltowkanal zwei groflere Seen durchquert: den Machnower See
und den Griebnitzsee. Hier war die Anlage von Leinptaddimmen

oder die Errichtung von Treidelstegen, die man tiir cinen durchge-
henden Betrieb mit elektrischen Treideliokomotiven hitte anlegen
miissen, wegen der immensen Kosten und auch - so wurde bereits
damals argumentiert ~ mit Riicksicht auf die Landschaft nicht zu
realisieren. Da sich also Treidellokomotiven im Bereich dieser bei-
den Seen nicht einsetzen lieRen. war eine spezielle Losung fiir den
Schleppbetrieb tiber den Machnower und den Griebnitzsee zu ent-
wickeln. Dabei musste auch noch beriicksichtigt werden, dass das
zu entwickelnde Schleppfahrzeug nicht mit der seinerzeit bei
Dampfern tiblichen Steinkohlenfeuerung ausgeriisiel werden sollte.
weil wegen der notwendigen Ricksicht auf die Wald- und
Siedlungsgebiete im Bereich beider Seen Rauchlosigkeit gefordert
war. Diese speziellen Anforderungen konnten nur von einem neu zu
entwickelnden Sonderialirzeug erflillt werden. Im Ergebnis vielfil-
tiger Versuche enistand schlieflich der Dreischraubenschlepper
LTeltow™, mit dem mehrere Varianten eines elektrischen Betriebes
getestet wurden. Das Schitf war hinsichtlich seiner Antriebstechnik
und seiner duBeren Erscheinung ein echtes Unikum! Zwar ver-
mittelten die verschiecdenen fur den Schlepper .. Teltow™ eniwickel-
ten technischen Losungen und deren Erprobung im Alltagsbetrich
wichtige Erkenntnisse — letztlich allerdings die, dass das Schiff
unwirtschaftlich war.

Die . Teltow” wurde von den Siemens-Schuckert-Werken in
Zusammenarbeit mil der Schiffskerte in Dresden Uebtgau ausgerii-
stet, Der Innenraum des Schiffskdrpers war in sechs Riiume unter-
teilt (vgl. Bitd 1), von denen der Bug- und der Heckraum als
Trimmtanks dienten. Im  mittleren Raum  waren  drei
Reihenschlussmotore (M) installiert, die jeweils eine Schraube
antrieben. ,.Der mitfere (Motor. Anm.) hat eine Leistung von
25 PS. die beiden dufieren von je 20 PS. Der Antrieh erfolgt
wnmittelbar ofne Zwischenschaltung von Zahnridern, Riemen oder
dergleichen. Da die Undaufzall der Motoren verhiiltnisméifiig hoch
ist, némlich je nach der Schalnmg cwischen 202 und 536 entspre-
chend einer Klemmsparnnung von 120 bis J45 V an den Motoren
schwanks, sind schnellawfende Schravhen von kleinem Durch-
messer zu verwenden, deren Banart besonderes Studiwun erforderre
... Die Kupplungen owischen Motoren und Wellen sind nachgiebig.
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Rild1  Lings- und Quer-
schnitt sowie Draufsicht des
Elektroschleppers ,,Teltow",
Darstellung mit Sirom-
abnehmer fiir Lombard-
Gérin-Oberleitung
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Bild 2 Schleppschift
»leltow's mit  Rollenstrom-

abnehmern
(Repro aus [I].
Neddermeyer)

Sammlung

Der Vorteil der dret einzeln angetrichenen Schranben ist dev. ... dafl
die Wellenbilding im Kanabwasser ganz aufierordentlich vermin-
dert wird und daff das Boor selr gue mittels der beiden dufleren
Schratiben manoveiere.” 1]

Die Molore bezogen itre Encrgic cntweder mittels Oberleitung
oder aus Batterien. Filr den Oberleitungsbetrieh standen zwei unter-
schiediiche Systeme zur Verfiigung: Rollenstromabnehimer und
eine doppelpolige Oberleitung sowie ein selbstlaulender Strom-
abnehmerwagen und eine Oberleitung des Systems Lombard-
Gérin. Die beiden 10 m Jangen Rolienstromabnehmer fiir den
Betricb mit der gewidhnlichen Oberleitung waren so angebracht,
dass ein Ausschwenken des Schiffes um etwa 4 bis 5 m nach jeder
Seite maglich wurde und dass sich das Schitt bei fest anliegenden
Stromabnehmern vollstindig um sich selbst drehen konnite. Bei der
Stromaulnahme mitlels Stromabnehmerwagen iiber die Lombard-
Gérin-Oherleitung erforderte das Problem, den Laul des Wagens
unterschiedlichen Schiffsgeschwindigkeiten anpassen zu miissen.
zusiitzlichen technischen Aovtwand.

Aullerdem konnte das Schift dadurch, dass diese Form der
Oberleitung iiber dem leinpfad am Ufer instafliert war, nur in
unmittelbarer  Nidhe des  Ufers mandvricren.  Fir  den
Akkumulatorenbetricb stund cine Batterie aus insgesamt 220 ein-
zelnen Elementen zur Verfiigung. dic in Einheiten von je 20 Zellen
auf ell” holzerne Késten (A) im zweiten, dritten und fiinften
Lnnenravm verleilt waren. Das Gesamigewicht der Batterie ist mit
1T+ angegeben, Durch eine siurefeste Aunskieidung der Bat-

terickiisten und deren Aufsiellung auf Porzellanisolatoren sollte die
Betriebssicherheit des elektrischen Schleppers gewihrleistet sein.

Der Schleppbetrieb mit der . Teltow" zeigle verschiiedene Probleme
auf. Bet cinem Betrieb unter der gewéhnlichen Oberleitung neigten
die Rolenstromabnehmer trotz ihrer konstruktiven Wendigkett zur
Entgleisung. In solchem Talle musste das Schiff gat. Strom aus der
Batterie nehmen, um wieder an die Oberleitung heranfiahren zu
ktnnen. Beim Betrieb iiber dic Lombard-Geérin-Oberleitung erwie-
sen sich deren hohe Instandhaltungskosten sowie der eingeschriink-
te Wirkungsradius des Schiffes als nachtetlig. Und der Batterie-
betricb war unwictschafdich, sodass auch der Regierungs-
bawmneister bei der Teltowkanal-Bauverwaltung Evich Biock, der
ansonsten der Siemens & Schuckertschen Elektraschlepper-
Konstruktion offensichtlich wohlgesonnen war. cin vorsichug kriti-
sches Fazit zog: (Die Versuche befriedigien in technischer
Bezichung wenigsiens bediiglich des Akkunwtatorenbetriebes
durchauns ... Aber: [ In wintschafthicher Beziehung war der
Stromverbrauch beim elektrischien Schiepphoot ein devartiger, duss
main trofZ afler Yortetle der elekirischen Betriebsart ... sich vorléin-

fig nicht cur Einfiihrung des efekivischen Schiffsbetriehes entschlie-
Sea konare ' [1] Und so blicb der  (Obus™ aufl dem Teltowkanal ¢cin

interessanter Versuch, etn Unikum - und ein Kuriosun.
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