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A SZEGEDI KOZLEKEDESI TARSASAG NEGYEDEVENKENT MEGJELENO LAPJA

A,kdzlekedési tarsasdg hosszu tdvra tervezi jarmiiveit

Uj villamos késziil az SZKT miihelyeében

Az SZKT tobbet tesz, mint mds jarmtfeltdjité  szerint — idedlis esetben folytatjdk a feldjitd- gos sajté6 is elismerSen nyilatkozik illetve
kozlekedési cég: 20-25 évre tervezi a rekon-  sokat, olyan ujszerli jarmdveket épitenek, foglalkozik a Szegedi Kozlekedési Tarsasdg
strukcidt, djragondoljdk a trolikat és villam- mint a KT8A3, és sajat gyartdsu dj jarmtivet aktudlis fejlesztéseivel, igy a sajat SZKT-
osokat. Jovére — Dézsa Gabor igazgaté is forgalomba dllitanak. A szakma és az orszd-  ARC trolijaval is. Részletek a 4-5. oldalon

Megkérdeztiik uta-
sainkat a meghosz-
szabbitott 8-as
trolivonalrol.
Egyontett a siker:
kényelmes, gyors,
haztoél hazig visz.

7. oldal

e
A Széchenyi téren tartotta meg a Szegedi
Kozlekedési Kft. els6 trolibusz napjat.
A rendezvény a Central Europe projekt
keretén belil keriilt megvalésitasra.
6. oldal




Jovore is felujitds, tijszerii és uj troli és villamos a cél

Az SZKT hosszu tavra tervezi a jarmiiveket

A tervek szerint egy év mulva fut ki az utcdra a KT8A3.

Az SZKT tobbet tesz, mint mas jarmiifelijito kozlekedési cég: 20-25 évre tervezi a
rekonstrukciot, djragondoljak a trolikat és villamosokat. Jovore — Dézsa Gabor igaz-
gato szerint — idealis esetben folytatjak a felGjitasokat, olyan jszeri jarmiiveket épite-

nek, mint a KT8A3, és sajat gyartasi 4j jarmiivet is forgalomba allitanak.

— Sokakat meglep, hogy a Szegedi
Kozlekedési Kft. villamosgyartdsba fogott.
Aki ismeri a cég torténetét, az nem csodal-
kozik, hiszen 6tven éve is végrehajtott a tar-
sasdg a mostanihoz hasonlé fejlesztéseket —

tajékoztatott Dézsa Géabor ligyvezets igazga-
t6 a sajat tervezési jarmd épitésérdl. — Akkor
is és jelenleg is a fejlesztés igénye €s a pénz
hidnya 0sztonzi a kozlekedési tdrsasdgot
ilyen jellegl fejlesztésekre. Ugyanazon elv

mentén haladunk, mint el6deink. Meglévd
villamoskarosszéridkat, illetve hajtidseleme-
ket haszndlunk fel ahhoz, hogy dj jarmtivet
alkossunk. Azzal a kiilonbséggel, hogy ezt a
mai kor technoldgidjanak és a miiszaki lehe-
téségeknek megfelelGen végezziikk. Az az
elviink, hogy sajat er6bdl fokozatosan pro-
baljuk megijitani a jarmdparkunkat. Ugy
gondolkodunk, hogy ne csak a majdani 2-es
villamosvonalon kozlekedjenek Uuj, kor-
szer(, alacsonypadlds jarmivek, hanem a
tobbi vonalon is jdrjanak alacsonypadlds
vagy legaldbb részben alacsonypadlds villa-

mosok, amelyek megkozelitik azt a szinvo-
nalat, amit az 4j lengyel villamosok képvi-
selnek. Ezt azt jelenti, hogy legyenek ala-
csonypadldsak, fttottek, hitottek, kényel-
mesek, messzemendkig feleljenek meg az
utasok komfortigényeinek, és mindemellett
legyenek esztétikusak.

Kiilfoldon tobb kozlekedési tarsasagndl
taldlni példat az SZKT-éhez hasonld
modernizdldsra, djitdsra, abban azonban a
szegedi cég tovabblépett, hogy ha djszert
jarmtvet alkot, az 20-25 évig réja majd a
vdros utcdit. Ha pedig ilyen hosszu tdvra
terveznek, el kell érniiik, hogy ezek a villa-
mosok erkolcsileg és miiszakilag se csusz-

Az az elviink,
hogy sajdt ero-
bol fokozato-
san probdljuk
megujitani

a jarmiipar-

kunkat.”
Dozsa Gdbor

szanak 20 év milva a mai FVV-k (bengélik)
szinvonaldra. Ezért dontottek igy, hogy nem
egyszerd csuklds villamost épitenek a
Tatrak bazisan, hanem egy negyedrészben
alacsonypadlés jarmivet. Uj, korszerd,
Hiibner tipusud csukldkat szereltek be, ame-
lyek a maguk esztétikdjaval és minGségével
tokéletesen illeszkednek a jarmi karosszé-
ridjahoz, ezdltal halk és biztonsdgos futdst
biztositanak.

A jarmd kiviil és belil is uj, a dizdjnjat
djragondoltdk, ilyen értelemben a KT8A3

Jok a kildtdsok a sajdt gydrtdsu villamos vezetdfiilkéjebol.

egy teljesen uj villamos lesz. A hajtdsrend-
szere is vadonatdj, és a legkorszertibb. 233
utas befogaddsdra lesz majd képes a jarmdi,
amely a PESA-ndl is hosszabb, 34 méteres. 6
kétszarnyu ajtaja koziil kett§ biztosit ala-
csonypadlos felszélldsi lehetSséget. Az utas-
teret és a vezetSfiilkét is klimatizaljak. Két
sz616 Tatra-villamos forgévazat vettek ala-
pul, ezért a két sz€ls6 kocsiszekrény magas-
padlds, és ezekhez csatlakozik a mar emlitett
Hiibner-csuklékon keresztiil a teljesen ala-
csonypadlds, 4j épitésti kozéprész. Az egydl-

lasu kocsi esztétikus homlokfalat is az SZKT
szakemberei dlmodtdk meg, mar ez is a jovo-
nek szol. A kiilleme felveszi a versenyt a sze-
mélygépkocsikéval, hogy ezzel is vonzé
legyen az utasok szdmara. Kezelése — erre
mindig tigyelnek — a jdrmiivezet§ szempont-
jabdl a Tatrdéhoz hasonlit. Az els§ gondola-
tok két éve meriiltek fel, és a tervek szerint
egy év mulva fut ki az utcdra a KT8A3. Az
iizleti tervben ennek megvaldsitasdhoz 200
millié forint szerepel, ez a harmada-negyede
egy mai villamos piaci drdnak.

Harom iranyban menetelnek

Az SZKT jarmifejlesztési stratégidja valtozatlanul hdrom
irdnyt kovet, a tarsasag jovo évi iizleti tervét is ennek megfele-
16en alakitja: folyamatosan feldjitja jarmdparkjat. Erejéhez
mérten Ujszerl jarmiveket épit, hogy haszndlati értékiik maga-
sabb legyen az eredetinél. Ilyen a jovore is feladatot ado
KT8A3-as villamos, valamint a Mercedes Citaro és Skoda 21-es
trolibuszok modernizdldsa.

Ekozben arra torekszenek, hogy a fejlesztés ne csak misza-
kilag, hanem az utaz6kozonség szdmara is érzékelhetGen ujat
hozzon. A harmadik irdny, hogy sajat er6bdl 4j jarmiiveket allit-
sanak forgalomba, amire anyagi okokbdl valészintileg nem lesz
lehet&ség jovdre. Nincs ugyanis fedezet egy tjabb troli megépi-
tésére a sajat tervezésl és gydrtdsi SZKT-ARC tipusbdl, bar
sziikség lenne rd. (A tomegkozlekedési nagyprojektben jovére

viszont varhatdk Uj trolibuszok és villamosok.) Az igazgaté sze-
rint az lenne idedlis, ha 3-5 trolibuszt feldjithatndnak 2011-ben.
2-3 djszerd jarmivet kellene épiteniiik, és egy teljesen 4j jar-
mivet kellene forgalomba dllitaniuk, hogy a szolgdltatds
szinvonaldt emelhessék, és a jarmipark életkorat csokkenteni
lehessen.

UzemeltetSként viltozatlanul részt vesznek a nagyprojekt
beruhazasaiban, ellendrzik azok miszaki tartalmat, nem beszél-
ve a vonalak pétlasardl és az elkésziil§ dj vonalak tizemelteté-
sérdl, dtmenetileg 4j jarmiiflotta nélkiil. Folyamatosan ujitjak
fel sajat er6bdl az infrastruktirat; jovére a trolitelep régi csar-
nokdnak akndit hozzdk rendbe, renovaljdk a Zrinyi utcai koz-
pont homlokzatit, és jelenleg késziil a kiilonféle teriiletekrsl
érkezé igények rangsoroldsa.

Jol ,,vizsgazott” az SZKT-ARC Budapesten

A Szegedi Kozlekedési Kft. sajat fejlesz-
tésti trolibusza mutatkozott be szeptem-
ber 27. és oktéber 3. kozott Budapesten,
ahol a 80-as és a 80A jelii jaratok vonalan
tesztelték a szegedi gyartasa trolibuszt.
Az egy hétig tarto teszt alatt a budapes-
tiek vonaljegy, bérlet megvaltasa nélkiil
utazhattak a jarmiivon. Az utazas egyet-
len feltétele az volt, hogy tapasztalataikat,
élményeiket osszak meg a kozlekedési
tarsasaggal.

utastajékoztaté hangerejére, mely a budapesti | mtivel utazhatnak nap, mint nap. Tobben is
kozlekedési viszonyok kozott kicsit halknak | megemlitették: nagyon oOriilnek neki, hogy
bizonyult. Magyarorszdgon sikeriilt ilyen trolibuszt ter-

Osszességében nagyon kedvezd benyomds | vezni és legyartani. Azért tartottdk kiilonosen
alakult ki az SZKT-ARC-cal kapcsolatosan és | fontosnak a jarmtigyartasnak ezt az eredmé-
kifejtették, hogy a szegediek mennyire sze- | nyét, mert a hazai munkaerSpiacon munkale-

A BKV honlapjan, illetve tigyfélszolgalati
vonaldn vérta az utazok visszajelzéseit, arra
kérve a véleményt formaldkat, hogy egyebek
mellett az iilések elhelyezkedését, az azok
kozti folyos6 méretét, tovabba a kapaszkoda-
si lehetGségeket is értékeljék.

Mind a trolibuszt vezetd jarmiivezetSktdl,
mind az utazokozonségtdl féként pozitiv ész-
revételek érkeztek. Az utaz6k6zonség egyon-
tet véleménye volt, hogy a trolibusz rendki-
viil esztétikus megjelenés, az iilések kényel-
mesek, a bels§ térben 1évE szindsszeallitas —
tilések, padozat, kapaszkoddk szine, mintdja
— harmonikus, a jarm{i csendes, mely igaz az
ajtok zaréddsara is.

Tobb észrevétel érkezett az akusztikus

rencsések amiért ilyen Uj, kényelmes jar-

hetGséget is teremt.




Bemutatkozott a PESA-villamos Szegeden

SZKT-példa a jarmiifelujitasban

Piros betiis hét volt a szegedi kotottpa-
lyas kozlekedés életében szeptember 4.
és 12. kozott. Bemutatkozott a lengyel
PESA-villamos, az SZKT konferenciat
szervezett a szakmanak, sikerrel szere-
pelt sajat tervezésii és épitésii trolija és
villamosa.

A lengyel PESA-gyar dj villamosat allitot-
ta ki a Széchenyi téren szeptember 4. és
12. kozott. A 30 méter hosszu, végig ala-
csonypadlds és klimatizdlt jairmtvet egy-
részt a szegediekkel akartdk megismertet-
ni, masrészt a hazai és regiondlis k6z9ssé-
gi kozlekedési szakmdnak mutattdk be. A
szerelvény egy volt abbdl a 186 villamos-
bol, amelyet a PESA Varsonak szdllit.
Szegedr6l a lengyel f&vdrosba vitték
tovdabb, hogy ott forgalomba dllhasson.

Ehhez a kocsihoz nagyon hasonlé tipust
rendelt Szeged a tomegkozlekedési nagy-
projekt jarmiibeszerzési tenderének nyer-
tesétSl. A véros 9 Uj jarmiivének — a sze-
gediek szavazatai alapjan — napsarga lesz a
szine.

— Nagyon kedvezd visszajelzést kap-
tunk az érdekl&ddktsl. A tapasztalataink-
bél, a kildtogaté jarmivezetSk észrevéte-
leibdl és a szegediek vendégkonyvbe irt
javaslataibol tobbet beépitiink a tervezés
fazisdban, amit jovo februdrig kell végle-
gesitentiink — mondta Németh Zoltdn
Addm, a nagyprojektet lebonyolité Szeged
Polus Kft. projektmenedzsere, az SZKT
kozlekedésstratégiai fémunkatarsa. — Tobb
leszalldsjelz6t igyeksziink példdul felsze-
reltetni az ajték kozelében, és modositjuk
a kapaszkoddk hosszat, hogy az alacso-
nyabb termetli utasok is elérjék. A jar-
mivezetSk kérésére vdltoztatunk a tiikrok

helyén, ezaltal konnyebb lesz azokat bedl-
litani. Aprésagok ezek, de mind kényel-
mesebbé teszik a jarmivet.

Folytatds az 5. oldalon.

mikddni a hazai jarmigyartdssal.

Sajat tervezésii és gyartasu troli és villamos

Szeptember 9-én az SZKT meghivdsdra Szegeden tartott konferencidt a hazai
varosi kozlekedési szakma. A budapesti, debreceni, miskolci és nagyvaradi kozleke-

sz 2z

dési tarsasdg vezetGje a jarmibeszerzésekrSl és a folyamatban 1év6 nagyprojektek-
16l beszélt. Pozitiv volt a visszajelzés a konferencidrdl, ahol az SZKT is bemutatta
aktudlis fejlesztéseit, a sajat tervezésli és gyartdsu, részben alacsonypadlés KT8A3
tipusu villamosat és sajat SZKT-ARC trolijat. Ezekrdl az orszdgos sajtéban is elis-
merd cikkek jelentek meg. A szegedi szakemberek bemutattdk a tomegkozlekedési
nagyprojekt beruhdzdsait, valamint az SZKT o6nerGs fejlesztéseit. Németh Zoltan
Adam elmondta: abban egyediildllé az SZKT, hogy nemcsak egyszeri feldjitasokban
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gondolkodik, mint a hazai kozlekedési vallalatok, hanem korszer(sit§ rekonstruk-
cidval olyan szinvonald jarmtivet probal 1étrehozni, amely hosszi idére vallalhat6 a
varos és a kozlekedési tarsasdg szamara. Ezekkel az SZKT mintdt ad a szakmdnak a
tovabblépésre és a hosszi tdvi megolddsokra, amelyekkel kapcsolatban egyiitt tudna

Jol atgondolt nagyprojekt

Osszevetve a miskolci és a debreceni
tomegkozlekedési nagyprojektet a sze-
gedivel, kideriil, hogy — a csuszdsokkal
egyiitt is — egyértelmien Szeged jar az
élen. Szeged kozel 30 milliard forintos
projektje a legkomplexebb fejlesztés; a
véaros minden vonalat korszer(sit, vagy-
is a beruhazasok minden varosrésznek
hoznak fejlédést, mikdzben az iizemel-
tet hattérbazis — remizek, dramelldtds
— is megujul. Ehhez képest Debrecen
kozel 21 millidrdos projektjében egy tj
villamosvonalat épit, de ott a kivitele-
z€s el sem kezdddott. A villamosbe-
szerzésben négy eredménytelen kor
utdn most hirdettek eredményt, de szer-
z6dést még nem kotottek. Miskole 37
millidrdos csomagja a meglévd villa-
mosvonalat djitja fel és hosszabbitja
meg, ennek a munkdnak most tartanak
az els6 szakaszandl. A villamosbeszer-
zésben pedig még eredményt sem hir-
dettek. Minek koszonhet§ a szegedi
siker? A kozlekedésstratégiai szakem-
ber szerint annak, hogy a projektet a
varos, az SZKT és a lebonyolit6 Szeged
Polus Kft. sokkal jobban elSkészitette,
hatékonyabban megfogalmazta az igé-
nyeit, valamint erSsen lobbizott a tarsa-
sdg a trolihdlézat fejlesztésért, amit a
masik két vidéki nagyvdros projektje
egyaltalan nem érint.

A kétéltil jarmii kiilseje az eredetit idézi majd

Elkésziilt

a karbantarto

villamos

Nemigen taldlkoznak majd az utasok az
SZKT legfrissebben rekonstrualt kar-
bantarté villamosaval. Az MIII palya-
szami jarmi oOnjaré, dizelmotorral a
vaganyhal6zat barmelyik pontjarél
bevontatja a tujiakat felsGvezeték
nélkiil.

A MIII pdlyaszdmu karbantarté villa-
mos Otven éve egy vasuti vagon alvdzdra
késziilt specidlisan Szeged részére egyet-
lenegy példanyban. Feladata az volt, hogy
a varoson beliil bonyolitsa a villamosvas-
ati teherforgalmat, segitségével lattdk el a
gbzfiird6t szénnel. Rotta a vdganyokat,
mig 1971-ben a kozit térnyerésével meg
nem sziintették az iparvdgdnyokat. Akkor
a mozdony bels§ pdlyaszolgdlatra 4llt az
SZKV-nal, vontatasra hasznaltak. 1985-
ben ujitottdk fel; Uj menetkapcsoldk,
motorok, ellendllasok, kabelek keriiltek
bele, mds tipusi dramszeddvel szerelték
fel, de a formdja a régi maradt. 1999-ben
négy évre elkeriilt az SZKT-tdl, parkold-
palyan vart a sorsdra.

Gyakori probléma volt a Pulz utcai
remizben, hogy a fels6vezeték nélkiili

viaganyszaka-
szokra — mint
amilyen a fest6-
kabin - kézzel
kellett betolni a
tujakat, ami
nemegyszer
lekototte a teljes
telep személyze-
tét. A Szeged
elektromos
tomegkozleke-
dés fejlesztése
nagyprojekt 350
millié forintos
célgépbeszerzési
csomagjdbol
jutott forras a
megoldasra. Ez
egyuttal célt ad a
leromlott, hasz-
ndlaton  kiviili
mozdonynak. -
A vazszerkezeté-
ben j6 dllapot-
ban fennmaradt
jarmt teljes burkolatdt feldjitottdk. Az
elektromos hajtdsrendszer nagyjavitdson
esett at. Uj a motoros mozgatdsi dramsze-

dé is. A ,kétéltd” funk-
cié miatt dizelaggrega-
tort épitettek be, hogy
0njaré legyen azokon a
palyaszakaszokon is,
ahol nincs munkaveze-
ték — mutatja Nagy
Istvan nyugdijas okta-
tétiszt. — Ez a dizelmo-
tor foglalja el a szerel-
vény legnagyobb,
kozépsS részét az egy-
kori raktérben, 600 vol-
tos egyenaramot fej-
leszt. Olyan hangszige-
tel6 burkolatot kapott,
hogy alig hallani a
hangjat.  Kisegit a
palyan; a vdganyhal6zat
minden részér6l remiz-
be tudja vontatni a vil-
lamosokat.

A szegedi Tornadé

Kft. gjitotta fel a kétallasu jarm{ elektro-
nikdjat, 4j vezérl6pultja a Tatra-villamo-
sokéhoz hasonld. Korszertisitéskor 1égfé-
ket és dramféket is kapott, de kézifékkel is
rogzithetd. Nosztalgidbdl meghagytdk a
csengdjét, de a mozdonyokhoz hasonléan
siritett leveg@vel is képes kiirtdlni. A ket-
tésség az MIlI-as homlokfaldn is latszik:
megtartottdk pdros vasuti iitkozdit, vala-
mint a vonéhorgot, de van kozépen villa-
mos kapcsoldkésziiléke is, amelyhez vil-
lamos is csatlakoztathat6. A karbantartd
villamost mindig két ember ilizemelteti,
egyikiik a mozdonyt, mdsikuk a vontat-
manyt figyeli vagy valtét allit, ezért a
dizelmotor melletti folyosén asztal és
sz€k is van a mdsodik embernek.

Az MIII megszerezte mar a hatésdgi
vizsgat, és munkdba allt, a 03-as palya-
szamot kapta. Mivel a hdttérben kap fela-
datokat, az utazokozonség nemigen fog
vele taldlkozni. A jarm{ azonban érdekes
az SZKT torténetében, hiszen megprobal-
jak a fél évszazaddal ezeltti kiillemét
visszaadni, hogy mélté tagja legyen a
nosztalgiajdrmi-parknak.

Folytatds a 4. oldalrol.

Miért tart hosszu ideig egy villamos
legydrtdsa? A szakember magyardzata sze-
rint azért hosszadalmas, mert bonyolult a
folyamat, még a Varsénak szdllitott 186
darabos flotta megépitése sem szamit soro-

zatgydrtdsnak. A PESA ugyanis a készre
szerelést végzi, de nagyon sok beszallité
egyedi gydrtmdnydra van hozzd sziikség.
Mindegyik kiilon veszi fel azokat a sajt
itemrendjébe, és ez a logisztikai hattér
igényel mastél évet. Példdul a forgdvazat a

PESA épiti, de az alkatrészeit (a kerekeket,
a motort, a hajtémivet, a fékberendezést)
négy kiilonbozd beszdllitétél rendeli. A
szegedi villamosokat jové mdjusban kez-
dik 0sszeszerelni Lengyelorszdgban, és az
els6 jarmi szeptemberre kész is lesz.




Sokakat vonzott az I. Trolibusz Nap
a Széchenyi térre

2010. szeptember 18-an a Széchenyi téren
tartotta meg a Szegedi Kozlekedési Kft.
elsé trolibusz napjat. A rendezvény a
Central Europe projekt keretén beliil
keriilt megvalositasra.

Az 0t tarsorszaggal, -szervezettel k6zo-
sen elnyert 426 ezer eurds tdimogatdst a tar-
sasdg a trolibusz kozlekedés mint kornye-
zetbarat kozlekedési eszk6z népszerdsitésé-
re és fejlesztésére kivanja forditani. A részt
vevl orszdgok egyiittmiikodésének erdsité-
sével kivanjdk a trolibusz kozlekedést minél
vonzobbd tenni az utasok szdmdra. A meg-
nyert tdmogatds felébdl a Hid utca és Viar
utca csomopontjat korszerGsitik gyorsabb
valtokkal és akaddlymentes megallokkal.

Az 1. Trolibusz Nap az Eurépai
Mobilitdsi Hét keretein belil - az
Autoémentes Naphoz hasonléan — minden
évben szeptember 18-dn keriil majd meg-
rendezésre. Az idei évben lehet&ség nyilt az
érdekl6ddk részére, hogy megismerjék a
Szegedi Kozlekedési Kft. sajat fejlesztésii és
gyartdsi SZKT-ARC tipusi trolibuszit,

illetve egy kidllitds keretén beliil megtekint-
sék a szegedi trolibusz kozlekedés elmult 30
évének torténetét, fejlodését, jovajét.

A Trolibusz Nap megrendezésén til az
SZKT munkatarsai tovabb folytatjadk a mun-
kat a Central Europe Trolley programjiaban
is. Oktéber 13. és 15. kozott felmérésben
kérdezték meg az utasokat a trolibuszokon.
Szegeden kiviil Brno, Eberswalde, Parma,
és Salzburg vdrosdban is ugyanezt tették. A
felmérés célja, hogy megvizsgdlja a helyi
trolibusz jarmivek, halézat sajitossagait,
fejlesztési lehetGségeit, megismerje az uta-
sok véleményét a trolibusz kozlekedésrol. A
részt vevd orszagokban tortént felméréseket
a Gdanski Egyetem fogja elemezni és azok-
ol a jelentést elkésziteni. A felmérés soran
az utazokozonség is nagyon segitGkésznek
bizonyult, hiszen tudjdk, hogy véleményiik
szintén hozzdsegiti az SZKT-t a trolibusz
kozlekedés fejlesztéséhez, komfortosabba
tételéhez.

Az elmult héten, oktdber 20. és 22. kozott
Parma adott otthont a programban részt
vevl orszdgok elsd csucstaldlkozdjanak. A
taldlkoz6 célja a trolibusz, mint kdrnyezet-
bardt kozlekedési eszkoz fejlesztési lehets-
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Promoting electric public transport

ségeinek feltérképezése volt. A Central
Europe projektben részt vevs kozlekedési
tdrsasdgok megyvitattdk a sajdt teriiletiikon
elérhet§ energiafogyasztds csokkentésének
lehetGségeit. A taldlkozon tobbek kozott a
cégek vezet6i és a gydrtok egyeztettek a tro-
libusz kozlekedés fejlesztéseit illetGen is.

Kényelmes, gyors, hdztol hazig visz

Egyontetii siker a meghosszabbitott 8-as trolivonal

Korpécsi Eva, Latinydk Daniella, Fejes
Regina 6vodapedagdgus hallgatok: — A
Diéfandl lakunk, a Klinikdk végédllomdsig
joviink mindennap. Szeretjiik a 8-as trolit,
mert gyors, és slrin jar, hatpercenként
kovetik egymadst a trolibuszok napkdzben is,
nemcsak cstcsforgalomban. Kényelmesen
elfériink, ha nagy csomagokkal szallunk is
fel, mint most. Amiéta meghosszabbitottdk
ezt a vonalat, kozvetleniil utazunk vele ott-
honrél az iskoldig és vissza. Kordbban a
Centrumig jottiink vele, ott 4t kellett szall-
nunk az 1-es villamosra.

Kocsis Erzsébet nyugdijas: — Nincs ennél
egyszerlibb megoldds. Rokuson lakom, a
Tescondl, onnan kellett bejonnom vizsgdla-
tokra a klinikdra, a masik végdllomasig.
El6tte a 83-as buszra szélltam fel, és mindig
atszalltam rdla aszerint, hogy merre kellett
mennem. Nagyon zavart az is, amikor
atrendezték pdr hétre a trolik végdllomdsait a
villamosépitkezés miatt, de aztdn a jot kony-
nyen megszoktam. A 8-assal nagyon meg
vagyok elégedve, tiszta, kényelmes vonal.

Molnar Bertalanné, Boldog Istvdnné
takariténdk: — Bérletiink van, minden reggel
az elsé busszal indulunk dolgozni a klinikéd-
ra. Hazafelé a 8-asra iiliink fel legsziveseb-
ben, mert az haztdl hazig visz. Pontos, tisz-
ta jarmtveket dllitanak be, a sof6rok odafi-
gyelnek az utasokra.

Rotidar Ldszl6 nyugdijas jogdsz: —
Minden rendben a 8-assal, nagyon meg

Moédosult a nyitva tartas

Az SZKT Dedk Ferenc utca 31. szam
alatti tigyfélszolgalati iroddjanak nyitva
tartdsa médosult. Ugyfélfogadds: hétf6-
t6l péntekig 7.45-t61 18 ordig. Pénztari
orak: hétf6tdl péntekig 7.45-t61 17
ordig. Az tigyfélszolgalati iroda munka-
tarsai mind a parkoldst, mind a kozos-
ségi kozlekedést érint§ kérdésekkel,
észrevételekkel varjdk tigyfeleiket.
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Rotidr Ldszlo

Korpdcesi Eva, Latinydk Daniella, Fejes Regina

vagyok vele elégedve. Gyakran utazom vele,
haztél hazig visz, igy lényegesen konnyebb
minden. Most a Klinikaktél megyek hazafe-
1é, az Eszaki varosrészbe. J6l atgondolt a
meghosszabbitott ttvonal, nagyon hidnyzott

mar a kozvetlen osszekottetés a lakdtelep és
a gydgyintézmények kozott. ElStte sokat
kellett gyalogolni a Tisza Lajos koriton a
rendelSkig, klinikdkig. Most gond nélkiil
elintézhetem a dolgaimat.

Kocsis Erzsébet




Modositott menetrend szerint jarnak a villamosok
Mindenszentekkor és az 0szi sziinet idején
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Halottak napi menetrend (2010. oktéber 30—november 01.) Az 8szi tanitisi sziinetre és a

halottak napi megemlékezések-
3-3F-es villamosvonal re figyelemmel oktéber 30. és
november 8. kozott az SZKT

modositott menetrenddel kozle-

Kovetési ido Tarjan-Dugonics tér Kovetési ido Dugonics tér-Tarjan| kedteti néhany jaratat.

20 perc 5.00-5.20 5.00
Oktéber 30-an  (szombaton)

15 perc 5.38-5.53 20 perc 5.16-6.16 szombati menetrend, oktober 31-
én (vasdrnap) vasdrnapi menet-

12 perc 6.07-18.07 12 perc 6.31-18.43 rend érvényes, kivéve: a 3-as, a
3F-es és a 4-es jaratok halottak

20 perc 18.20-21.00 20 perc 18.56-21.16 napi menetrend szerint viszik az
utasokat. November 1-jén (hét-

30 perc 21.25-22.25 30 perc 21.41-22.41 f6n): vasdrnapi menetrend szerint
kovetik egymdst a jarmivek,
jaratok halottak napi menetrend

szerint kozlekednek. November 2.

Kovetési ido p Honvéd Kovetési ido Vadaspar!(—Honved és 5. kozott: iskolasziineti munka-

tér—Vadaspark ter napi menetrend, 6-dn (szomba-

ton) szombati menetrend, novem-

20 perc 4.56-6.16 20 perc 4.46-6.46 ber 7-én (Vasérnap) Vasa"rnapi

menetrend érvényes. November

20 perc 19.58-21.18 20 perc 20.08-21.28 8-dn (hétfén) visszadll a tanitdsi
munkanapon megszokott rend.

30 perc 21.46-22.46 30 perc 21.56-22.26 A halottak napjahoz kapcsol6-

déan oktéber 30. és november 1.
kozott valamennyi 3-as vonali
jarat (Dugonics téri atszallasi

Kovetési idé Honvéd tér—Fonogyari Kovetési idg Fonogyari vt (Kereskedo

Ut (Kereskedd kiz) koz)-Honvéd tér lehet&séggel a villamosp6tlo jara-
tokra/jaratokrél) 3F jelzéssel viszi
12 perc 6.36-19.00 12 perc 6.54-19.18 az utasokat a Fondgydri ttig
(Kereskedd kozig). Ezen a hdrom
20 perc 19.18-19.38 20 perc 19.36-19.56 napon a 4-es villamosok menet-
rendje is véltozik; 6sszehangoljak
4-es villamosvonal a 3-as és a 3F-es menetrendjével.
Kovetési ido Tarjan—Kecskés Kovetési ido Kecskés—Tarjan .
GORDULO HIREK
20 perc 4.30-5.30 20 perc 4.37-5.57 A Szegedi Kozlekedési Tarsasdg
(6720 Szeged, Zrinyi u. 4-8.)
dévenként megjelenG lapja.
15 perc 5.45-6.00 12 perc 6.15-18.40 R
12 perc 6.12-18.12 20 perc 18.57-21.17 Felelds kiadd: Dr. Dézsa Gdbor
iigyvezetd igazgatd.
SzerkesztS: Orfi F .
20 perc 18.30-20.50 30 perc 21.42-22.42 Megjelentk a Lapcom Kft.
Délmagyaroxjsz,ég Kiado
30 perc 21.15-22.15 gondozdsdban.




