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z retheto az SZKT szegedl gyartasu troiija

meltetés troli, amely az utasok szdmadra is

JOl vizsgézott, és a trolitelepen tett probakd- — sasdgndl Osszegy(lt szaktuddst, tapasztalatot.
roket is teljesitette az SZKT sajat fejlesztést Az SZKT jarmdfelujitd tizemében masfél év  tetszetSsebb, komfortosabb az eddigieknél.

trolibusza. Az SZKT-ARC az utcai tesztelés  alatt épiilt fel a jarm. A szekemberek szerint szerethet§ trolibusz
utdn utasokat is szdllithat. az SZKT-ARC A Szegeden futé trolikhoz képest ez a leg-  sziiletett.

eldnye, hogy 6tvozi a trolizds jovEjét és atair-  modernebb és legenergiatakarékosabb tize- Részletek a 3. oldalon
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Megkototték a tamogatdsi szerzodést

Gdyniaban talalkoztak

a Central Europe program képviseloi

Az SZKT szakmai tapasz-
talatait és szaktudasat
adja abban a 426 ezer
eurds unios tamogatassal
megvalésulé kozép-euro-
pai projektben, amelyben
9 tarsszervezettel egyiitt a
trolikozlekedés jovajét
tervezik.

Az Eurépai Uni6é Central
Europe programjanak
Trolley — Promote Clean
Public Transport nevd pro-
jektjében az SZKT 9 térs-
szervezettel kozosen 3.3
millié eurds (858 millio
forint) tdmogatdst nyert. A
projektben vezet$ partner a
salzburgi kozlekedési valla-
lat, kozremi(kodSje az
SZKT oldalan a salzburgi
TrolleyMotion egyesiilet,
Parma varosa, Brno,
Lipcse, Eberswalde, vala-
mint Gdynia és a Gdanski Egyetem.

A projekt tdmogatdsi szerz6dését az
eurdpai uniés tamogaté testiilet a vezetd
partnerrel, Salzburggal mdr megkototte,
jelenleg a partnerekkel, igy az SZKT-val
1étrejo v partnerségi megéllapodést készi-
tik el6. A lengyelorszagi Gdynidban tar-

EUROPEAN UNION
EUROPEAN REGIONAL
DEVELOPMENT FUND

tott konferencidval — amelyen a UITP és
az EU képvisel6i is részt vettek — hivata-
losan is elindult a munka, ahol bemutat-
koztak a vdrosok a helyi és a nemzetkozi
sajtonak, valamint egyiittmikodési megdl-
lapodast irtak ald a felek. Kiilonbozd
elképzelésekkel vesznek részt a program-
ban: 6njaré trolibuszt fejlesztenek, ener-
giatdrold egységek felszerelését tervezik a
jarmtvekre vagy az dramdtalakité dlloma-
sok mellé, vonalhosszabbitdst, dj trolibu-
szhalozat 1étrehozasat készitik eld, illetve
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Trolley

Promating electric public transport

elGvarosi vonalakat 1étesitenek. A ,,k0z0s-
be” Szeged szakmai tapasztalatat és szak-
tuddsat adja. Az egyiittmikodés kore
boviil; jovore bevonjdk a tdrsszervezetek
az ukrdn tarsvallalatokat, ahol a késziilé
futball Eurdpa-bajnoksdg idején kiilon
szerepet szdnnak a trolibusznak a stadio-
nok megkozelitésében.

Szegeden a tdmogatas felét fejlesztésre
szanjak — tajékoztatott dr. Németh Zoltdn
Adam, az SZKT kozlekedésstratégiai
fémunkatdrsa. — A Hid és a Var utcai tro-
licsomo6pontot korszer(isitik gyorsabb vil-
tokkal és akadalymentes megéllokkal. A
tervezés elindult, és elSrelathatélag elkez-
dédhetnek az engedélyeztetési eljarasok,
amelyek utdn kiirhatjdk az els6 kozbeszer-
zési tendereket. Az unids forrds madsik
felébdl az 4j technoldgiai fejlesztéseket
ismertetik, és tervezésre forditjak. A hat-
térben folyik az egyiittmiikodés, szerzs-
dés-el6készités a projekt magyar ellendr-
z0 szervével, a Vatival.
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A probakoroket roja az uj SZKT-ARC

Szeretheto az SZKT szegedi gyartasu trolija

Jol vizsgazott, és a trolitele-
pen tett probakoroket is tel-
jesitette az SZKT sajat fej-
lesztésii trolibusza, amellyel
az utobbi napokban varos-
unk utcain is talalkozhat-
tunk. Az SZKT-ARC az
utcai tesztelés utan utasokat
is szallithat.

Levizsgazott az SZKT-ARC,
jelenleg az elGirdsoknak meg-
feleléen 3000 kilométeres
tesztutjat jarja. EISbb iiresen,
utana miiterheléssel (az utasok
sdlyédt helyettesit6 homokzsé-
kokkal megrakva) vizsgaljak
az SZKT szakemberei a troli-
busz menettulajdonsagait,
rugbzasat. Azt is nézik, miként
funkciondlnak a sajt fejlesz-
tésti jarmd tervezésekor megal-
modott berendezései, és hogy viselkedik az
utasforgalomban. Tesztelték mar a trolit a
Cséky utcai telepen, és miutdn a finomhan-
golast elvégezték, kimentek vele a véros tro-
lihdlozatdba.

— Mind az utazési kényelem, mind a jar-
mivezetd szempontjabdl nagyon kényelmes
és komfortos jarmi késziilt el. Nagyon jé a
menetdinamikdja, ami annyit jelent, hogy
gyorsitaskor sem délnek el az 4ll6 utasok, és
fékezni is finoman lehet vele — summazta az
eddigi tapasztalatokat Balogh Gdbor, az
SZKT trolibusz-fenntartasi osztalyvezetGje.
— Az utastér és a vezet6fiilke is klimatizalt,
a szell6zést a nagyméretd elhiizhaté ablakok
is segitik. A jarmtivezet§ egyénileg allithat-
ja be a hofokot, a beftjt levegd erejét, ird-
nyat, szogét. A belvaros sziik utcdin rugal-
masan fordul a jarmd. Fél méterrel hosszabb
mint csuklds tdrsai, ennek ellenére minima-
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Balogh Gabor szerint a vezet6 szempontjdbol is nagyon komfortos a jarma.
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lisan ,kaszal” a vége a felfiiggesztésének
koszonhetSen. A tesztelés utdn az SZKT-
ARC forgalomba 4llhat. Osszességében sze-
rethet§ trolibusz sziiletett.

Ndday Attila projektmenedzser megmu-
tatja a vezetSfiilkében: a jarmire szerelt
kamerdk képe a monitoron kovethetd, ez
biztositja a biztonsdgos le- és felszdllast,
valamint segit a tolatdsndl. Oda vetitik ki a
legfontosabb jelzéseket és a hibaiizenetek
kédjelét. A fiilke plafonjan kényelmesen
kézre dllnak a szell§ztetd és utastajékoztatd
rendszer kapcsoldi.

Osszesen 132 utas befogaddsdra képes,
40 til6hellyel rendelkezik, mint hasonlé tar-
sai, de ebben kerekes székes felszallo is
biztonsdgosan elhelyezkedhet, miutdn a
rampan keresztiil bejut az utastérbe. Az esé-
lyegyenl6ség jegyében a segitségre szoruld-
kat lehajthat6 karfa védi az iilésen. A pero-
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Rozsa Gabor és Naday Attila joggal biiszke az SZKT sajdt fejlesztést trolijdra.

nokndl a teljesen alacsonypadlés jarmi
képes letérdelni, vagyis az utcaszintig lee-
reszkedni az utasokért.

Rézsa Gdbor jarmi-feldjitasi és -épitd
tizemvezet§ kiemelte: az SZKT-ARC el6-
nye, hogy 6tvozi a trolizds jovGjét és a tarsa-
sagnal Osszegydlt szaktudast, tapasztalatot.
Az SZKT jarmifeldjité tizemében mdsfél év
alatt épitettiik fel a jarmdvet, a trolicsarnok-
ba az ires karosszéria érkezett meg.
Tarsasdgunk harminc szakembere dolgozott
rajta, hogy a gépészete, a belsd burkoldsa, az
iilések, a kapaszkodok és az utastdjékoztatas
a lehet§ legtobbet tudja. A Szegeden futd
trolikhoz képest ez a legmodernebb és lege-
nergiatakarékosabb iizemeltetésd troli,
amely az utasok szdmdra is tetszetGsebb,
komfortosabb az eddigieknél. Nem csoda, ha
a jarmivezetSk koziil aki egyszer beiilt a
voldnja mogé, nem akar kiszallni.




Automatdkkal boviil a hdlozat a végadllomdsokon

Megujult a Var utcai jegypénztar

Ujjésziiletett az SZKT menetjegy- és bér-
letpénztara a nagyposta oldalaban.
Megijult kornyezetben, az utasok igényei-
nek mind magasabb szint(i Kiszolgaldsaval
varjak tigyfeleiket.

A Vir utcai ujsdgospavilon mellett, miemléki
kornyezetben, a hirlapdruddhoz hasonlé kiil-
s6vel tjitottdk fel a Szegedi Kozlekedési Kft.
jegy- és bérletpénztarat. — Fontos ez a hely, és
régi vagyunk volt, hogy a kordbbi pavilont le
tudjuk cserélni. Nagyon oriiliink, hogy tarsa-
sdgunk lehetSséget kapott a Var utcaban 1év6
pavilon cseréjére. Ezzel médunk nyilt a régi,
elavult, rossz dllapotban 1évG bérletpénztar
eltdvolitdsdra, és helyébe uj, esztétikusabb, és
tigyfélcentrikusabb pénztir elhelyezésére,
megnyitdsara. Ez most sikeriilt — tdjékoztatott
Simon Ldszloné, a SZKT bevétel-elszdmoldasi
csoportvezet§je. Elmondta: az utasok 6rom-
mel fogadtik az 4j létesitményt, nemcsak a
kiilsejének koszonhetSen, hanem amiatt is,
hogy javult és kdzvetlenebb lett a munkatdrsak

és a koztik 1évé kommunikécié. A pavilon
elején taldlhat6 az aktudlis havi nyitva tartds,

itt olvashatdk az utazdsi és biztositdsi feltéte-
lek, valamint az érvényes jegy- és bérletfajtdk
és draik, még zdrva tartdskor is. A nyitva tartds
és a munkatdrsak beosztdsa igazodik a cstcsi-
dészak magasabb forgalmdhoz, és az utasok
minél gyorsabb kiszolgdldsdhoz.

Viltozatlanul miikodik a tarsasdg ligyfél-
szolgélata az Ind6haz téren, a nagyéllomads
épiiletében, ahol internet is rendelkezésre 4ll,
igy sz€lesebb kor( tdjékoztatast tudnak nyuj-
tani az egyéb menetrendekrdl, indulasi id6-
pontokrdl, valtozdsokrdl. A parkoldsi iizlet-
dggal kozos ligyfélszolgdlat az ugyancsak
nemrég elkésziilt Dedk Ferenc utcai, ahol a
parkoldssal kapcsolatos minden ligyintézés is
gyorsan, kulturdlt kornyezetben, akadaly-
mentesen zajlik. Tovabbi 6t bérletpénztiros
pavilont — Csillag tér, Dugonics tér, Aradi
vértandk tere, Ujszeged Csanadi utca, vértéi
végédllomas — bizomdnyosi hdlézaton keresz-
tiil mkodtetnek.

Népszertiek az automata pénztdrak, ahol
éjjel-nappal konnyen, egyszerlien és gyorsan
megvasdrolhatok a menetjegyek és bérletek.
Ilyen dolgozik a Tarjdn végallomdson, a Tisza
Lajos koruti postapalota bejaratandl, a
Széchenyi tér—Kdrdsz utca sarki bankfiok eld-

terében, a Mars téri megalléban, a péksiite-
ményes pavilon mellett és az Aradi vértanik
terén. A hdlézat hamarosan bdviil; automata
kertil a meggdjult Hont Ferenc utcai, Viztorony
téri és a Rokus pélyaudvari (pldza el6tt 16vé)
végallomdsokra, amelyeknél mar lehetGség
lesz bankkartyéaval torténd fizetésre.

A keresztezodésekben korldtozzdk a forgalmat

Osszel ismét jar a 3-as villamos

Oszre elkésziil a 3-as villamosvonal
rekonstrukcidja. A vaganyépités miatt a
Kalvaria sugarit nagykoriti és Vasarhelyi
Pal utcai keresztezddésében korlatozzak a
forgalmat. A Boros Jozsef utcat lezarjak,
ott korforgalom épiil.

Oszre megijul és béviil a 3-as villamosvonal
Kalvaria sugariti vaganyhélézata, és atépitik a
Fondgyari uti végéallomdst. Latvanyosan atala-

kul a sugdrit a két korut kozott, a Kalvaria
sugarut részleges lezdrdsa és a villamoskozle-
kedés sziineteltetése nem hidbavald, mert a
kozmiikivaltasok utdn (j fiives vadgdnnyal, bur-
kolattal, kerékpartttal, parkoldkkal és fasorral
sziiletik 4jja a sugdrit. A Kdlvaria sugarit
nagykoruton kiviili részén is felszedték mar a
sineket, csak a nagy keresztezGdések forgal-
mat nem akaddlyozza a feldjitds. Hamarosan a
csomodpontokban is dtépitik a vdganyokat.
Emiatt korlatozasokra keriil sor a Kalvaria
sugardit nagykordti és Vasdarhelyi Pal utcai

keresztez6désében. A Veres dcs utcdndl a
keresztiranyd autéforgalom gyorsitdsa érde-
kében korforgalom épiil, ennek idejére a
Boros Jézsef utca irdnydbdl sziinetel a kijards

a sugdritra. Az 55-6s f6ut kozlekedését mind-
végig biztositja a kivitelezs.

Rovidiil a menetido

A 3-as vonalat az SZ 3 Konzorcium épiti
1jja 2 milliard forint értékben, a fejlesztés
a 2012-ig megval6sul, Szeged elektro-
mos tomegkozlekedés fejlesztés projekt
része. A cégtarsuldst a budapesti szék-
hely(i Alpine Hungéria Epité Kft. vezeti,
masik tagja az algydi Délit Epits Kft.
Kicserélnek 2.4 kilométer villamossint,
egy részét fiives vaganyra, épitenek
ugyanennyi felsGvezetéket, a Il-es kor-
héztdl a Kdlvaria térig pedig 700 méteren
— ez hdrom megdll6t jelent nagyjabdl a
mostaniak helyén — parhuzamos sint fek-
tetnek. A Kalvaria téri kitérd tehat meg-
sziinik, rovidiil a menetids. Akadaly-
mentes, korszerli tdjékoztatdsi rendszer
telepitésére alkalmas peronok létesiilnek.
Megtjul a kozvilagitds, 2700 négyzetmé-
teren ttburkolatot cserélnek.

Atalakitjdk, festik — Az 1-esen jarnak majd

Potsdami villamosok SZKT-szinekben

Szeptemberben az SZKT ot feldjitott
KT4D-M tipusi feldjitott villamosa all for-
galomba az 1-es vonalon, hogy az j rokusi
2-es szarnyvonal utaslétszammal megbir-
kézzanak.

Ujjavardzsol az SZKT hat, a németorszagi
Potsdambdl vasarolt KT4D-M tipusd csuklds
Tatra-villamost. Ebbdl a széridbdl kordbban is
vett a tirsasdg villamost, hetet Potsdambdl, 6tot
Cottbusbdl. Az, hogy Kelet-Németorszagbol
érkeztek a jarmivek, nem jelent lerongyolt
tujakat, hiszen a huszonhat éves kocsik a
kilencvenes években mind atestek egy nagyfel-
djitdson, ami tobbek kozott a forgévazuk két-
1épcsds rugdzasira alakitasat jelentette.

Kodé Ldszlo, az SZKT villamos jarmtifenn-
tartdsi osztdlyvezetGje megmutatta a Pulz utcai
remizben: a szerelvények az SZKT szineit és
belsé dizdjnjat kapjdk. A hdrom jarmd

Potsdamban kizarélag csatolt {izemben jart.
Azokon teljes vezetdfiilkét alakitanak ki, vala-
mint elektromosra korszer(sitik a koteles le- és
felengedésti aramszedGiket. Modern, az SZKT
sztenderd elvdrdsainak megfelel§ utastdjékoz-
tat6 rendszerrel, elektromos jegyérvényesitok-
kel, kijelz6kkel latjak el a hat kocsit. Teljes
bels6 feldjitdson mennek keresztiil, az tilésso-
rokat a nagy utasaramlashoz igazitjak, a forgd-
véz kerékprofiljat a magyar el6irdsok szerintire
cserélik, a vezetSpultot szintén a magyar szab-
vanyoknak megfelelGen alakitjak at.

Ot KT4D-M-nek megtartjdk az analg
rendszer( elektronikdjit, egyben pedig eldre-
lathat6lag jovore félvezetS technikdval épiilt
konténeres hajtasrendszerrel modernizaljak,
Uj, osztott ablakokkal 14tjak el, és a vezets-
fulkét klimatizdljak. A Pulz utcai remizben
latni lehetett a napokban az atalakitds fazisait.
Egy eredeti sziirke szinti kocsi épp szétbontds
el6tt allt, egyet a mihelyben festettek, és egy
mar készen 4llt az udvaron. Két KT4D-M tel-

jesen elkésziilt, letette a hatdsagi vizsgat, for-
galomba mehet, frissitd oktatdsban részesitik
a jarmtivezetSket. Egy eltérés van ugyanis az
ot éve kozlekedd Tatrakhoz képest: a jar-
miivezetd nem joystickkal irdnyitja a villa-
most, hanem — koltségkimélési szempontbdl
— hagyoményos pedalokkal. [gy sikeriilt elér-
ni, hogy egy jarm{ ,honositdsat” mindossze
4 millié forintbdl és megkdzelitGleg 2000
munkaérabdl megoldottak. Nemsokéra kove-
ti 6ket a mdsik hdrom is, hogy amig nem
érkezik meg a tomegkozlekedési nagypro-
jektben a 9 tagi 4j PESA-flotta, forgalomba
alljanak az 1-es vonalon, és eleget tegyenek
az 0j rokusi 2-es szarnyvonal megnovekvs
utaslétszaimdnak.

Terv szerint szeptembertSl, az iskolaids-
szakban kezdenek utasokat szallitani. A cél,
hogy minél tobb feldjitott, kényelmes, kom-
fortos, utasbardt jarmd kozlekedjen, és az tj
jarmivek beérkezésével az FV V-ket fokozato-
san kivonjak a szegedi tomegkozlekedésbol.




Ot 1ij megdlléval béviil a népszerii jdrat

Augusztusban indul a 8-as troli

A 8-AS TROLIBUSZ TERVEZETT,
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Augusztusban Rokusrdl atszallas nélkiil
elérhetGk lesznek a meghosszabbitott 8-
as trolijarattal a Tisza-parti klinikak és
iskoldk. A 8-as vonal elsé bdvitése ha-
romszor annyi utast vonzott, most a

varos 7. legforgalmasabb jarata.

Nyolc trolibusz szdllitja az utasokat
augusztustol a meghosszabbitott 8-as troli-
vonalon Rékustdl a Klinikdk végallomdsig.
Vegyesen kozlekednek majd csuklds jar-
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mivek, hogy megbirkézzanak a vdros eddi-
gi 7. legnépszertibb jaratanak forgalmaval,
és az esélyegyenlGség jegyében bedllitanak
majd alacsonypadlds trolibuszokat is. A
kivitelez6 elkésziilt a felsGvezetékek és
megallok épitésével, a jarat mégsem indult
el, mert 0sszehangoltdk a 8-as troli vonal
kiépitését az 1j klinikai kozpont fejleszté-
seivel: a klinikai kdzpont k6zmi- és kozte-
riilet-rekonstrukciéja projektben kdzmive-
ket cseréltek a Semmelweis utcdban, ezt
kovethette a megerGsitett burkolat épitése.
A 8-as trolibusz Rékusrél a Dugonics

Plusz 1670 méter

A szegedi trolivonalak az unids tdmo-
gatdssal megvaldsulé fejlesztéssel a
mostani 6sszesen 30 kilométerrdl ezzel
36-ra ,,nydlnak”. Ebbdl a Kortoltés utca
és a Dugonics tér kozotti 4 kilométeres
vonal 1670 méterrel, a klinikdkig
bdviil. A 8-as trolijarat 1982-ben indult,
a Vidra utcdig vitt utasokat, 2006-ban
hosszabbitottdk meg a Dugonics térig.
A fejlesztés hdromszor annyi utast von-
zott, mint kordbban. Két éve naponta
9430 utast szallitott.

térig a megszokott megdllékban 4ll meg,
onnan 0t megalléval béviil a vonala.

A Tisza Lajos kordton a Honvéd téri
templom oldaldn, majd a Godor étterem
el6tt all meg, végdllomdsat a Semmelweis
utcan alakitottdk ki. Ezt kovetSen a Szent-
hdaromsdg utcdn, a Sdgvdri-gimndzium
oldalén, a Tisza Lajos koruton, a konzerva-
tériummal szemben lehet le- és felszallni.
A fejlesztés a Szeged elektromos tomeg-
kozlekedés fejlesztése projekt része.

A kivitelez§ az dramellatasi tender nyer-
tese: a Szeged SV 2009 konzorcium — tag-
jai: Siemens Zrt. és VIV Zrt. —, amely 3
millidrd forintb6l korszerdsit 8 dramatala-
kit6 dllomdst, a kdbelhdlézatot, meghosz-
szabbitja a 8-as troli vonalat, és kiépiti az
ij 10-es trolivonalat Tarjdn és a
Semmelweis utca kozott.

Nyugdijba ment Terhes Sdandor és Pardzs Géza

Energiajuk az unokaké és a kerté
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Pardzs Gézdt és Terhes Sdndort szdmtalan izgalmas emlék koti a vdllalathoz.

Az SZKT energikus hattérembereitol
koszon el; nyugdijba megy az energiagaz-
dalkodasi, majd a torzskari feladatokat
vivg Terhes Sandor. Energetikusként sze-
relt le Parazs Géza.

Terhes Sdndor elektrikusnak keriilt az
SZKV-hoz 1971-ben, akkoriban egyetlen
dramdtalakito telepet mikodtetett a véllalat,
a Zrinyi utcdban. Ma mdr tobb, tdvvezérelt
automatikus aldllomds mikodik varosszerte.
42 év szolgdlati id6 utdn megy nyugdijba,
nemsokdra kereken 60 esztendds lesz. —
Tetszett a feladat, kozben energetikusi vég-
zettséget szereztem, amiben a stafétat Pardzs
Gézdnak adtam 4t — idézi fel. Energetikusnak
és aramellatdsi csoportvezetSnek nevezték
ki, majd a trolikdzlekedés sziiletésénél
babdskodott, amikor Szeged els§ vidéki
varosként zold utat kapott a beinditdsra.
Akkor mar nem miiszaki palydra allt, hanem
az igazgat6 mellé keriilt tizemszervezdnek és
igazgatdsvezetSnek. A torzskarban a min-
denkori igazgaté elképzeléseit véltotta apro-

pénzre: villalati szabdlyzatot, igazgatdi és
fékonyvelSi utasitdsokat készitett, felels
volt a céges és tarskozlekedési vallalati kap-
csolatokért.

— Amikor idejottem, azt mondtdk a bara-
taim, nem vagyok normdlis, hiszen leszdllo
agban volt a drdga €s bonyolult elektromos
kozlekedés — eleveniti fel Terhes Sandor.
Mégis kototte a kotott palya, mert szép fela-
datokat kapott a trolindl, a kollektiv szerzé-
dések kidolgozdsdban, és biiszke rd, hogy
kidolgozta a rugalmas munkaid6 rendszerét,
valamint a tizenkét 6rds munkarendet. Az
SZKT-t a csaldd véltja fel az djdonsiilt nyug-
dijas életében: hat unokdja kozott osztja meg
energiait.

Pardzs Gézat is 1971-ben vették fel az
SZKV-hoz elektromiiszerésznek, majd a
kocsiszinbe helyezték kocsiszini technikus-
nak, 1976-t6l hat évre csatolt munkakorként
vette 4t az dramelldtdsi csoportot. —
Csoportot vezettem, energiat vittem, hozzam
tartozott a telefon, a fedezdjelz6k rendszere,
az dramelldtds. Egyszéval nem unatkoztam —
mondja dertisen, 39 év szolgdlati id6vel a
hdta mogott.

— Elveztem a sokrétii munkat. A Csdky
utcai telepen az 0sszes beruhdzast én vittem
végig — meséli az akkori id8krdl. —
Emlékszem példaul, amikor a tavhérdl atalli-
tottuk az 6sszes létesitményt gazra. Erdekelt
a feladat, igyekeztem a megbizdsokat a lehe-
t6 legeredményesebben megoldani. A Csaky
telepre 13 éve kertiiltem energetikai csoport-
vezetdnek, négy fiit6 tartozott hozzdm.
Rengeteg volt a szamla, a sokféle telep sok
feladattal jart: a Zrinyi utca, a Kiils6—Pulz
utca, a Csdky-telep, a parkol6hdz, a Dedk
Ferenc utcai tigyfélszolgélat, az Osszes indi-
t6- és jegydrusito helyiség és a reptér. Benne
voltam az energidban olyan értelemben is,
hogy tagja lettem a Magyar Energia
Szovetségnek, naprakész voltam az Osszes
gdz- és energiatorvénybdl. Még nyugdijasan
is kovetem a valtozdsokat. Szerettem az
energiaipart, szdmos bardtra tettem szert,
akikkel egyiitt kiizdttink a MAV, a BKV,
a MKV, a DKV és az SZKV szinei-
ben. Energetikusként szereltem le, jelen-
leg egy kollégat tanitok be. Nyugdijasan tob-
bek kozott kerti munkdval kotom le az ener-
gidimat.




Zold zondban minimum fél ordt kell fizetni

Valtozott a parkolasi rend

Valtozott a parkolasi rend julius 1-jét6l.
Papir parkoléjeggyel minimum fél orat
kell fizetni. Hosszabb lett a tiirelmi idd,
csokkent a biintetés Osszege, differencialt
potdijtarifat vezettek be.

Viltoztak a kozteriileti parkoldsra vonatkozé
jogszabalyok. Az 4j 2010. évi XLVI. és a
2010. évi XLVIL. torvényekhez julius 1-jétdl
hozzdigazitottdk a szegedi Onkormdnyzat
252010. (VL.30.) Kgy. helyi rendeletét.

— Fizet6 parkoldhelyen a kétkereki
motorkerékpar kivételével valamennyi rend-
szammal, hatdsagi jelzéssel rendelkezd gép-
jarm{ (példaul mopedauto) kizdrélag parko-
16szelvénnyel, SMS-ben valtott szelvénnyel,
parkoldbérlettel, vagy a parkoldsi jogosult-
sdg egyéb modon torténd igazoldsdval véra-
kozhat — emelte ki a fontosabb valtozdsokat
Forrai Gdbor, az SZKT forgalmi és parkola-
si iizletdgdnak igazgatdja. Zold zondban a
minimélis varakozasi id6 fél ora, tehat ebben
a zoéndban egy darab zold, negyedords szel-

vény nem  érvényesithetd.
Természetesen kett§ vagy tobb
negyedords szelvény folytatéla-
gos érvényesitésével — gy a vdra-
kozasi id6 fél 6ra vagy anndl tobb
—a z0ld szelvény haszndlata meg-
engedett. A sarga és a kék zona-
ban egy darab negyeddrds szel-
vény kihelyezését tovédbbra is
elfogadjuk.

Mobiltelefonon keresztiil a
negyedodrds ,.szelvény” tovdbbra
is vasarolhatd, és minden Ovezet-
ben érvényes. A vdrakozdsi dij,
és ebbdl addéddan a pétdij is
z6éndnként mds-mds mdédon ala-
kul, és figyelembe veszik azt is, hogy mun-
kanapon vagy szabadnapon tortént-e a par-
kolés. A korabbi egységes potdij helyett igy
hatféle potdijosszeget vezettek  be.
Viltoztak a tiirelmi id6k is: aki egy o6rdra
vasdrolt parkoldsi jogosultsdgot, annak 15
perc, mig ennél rovidebb id6 esetén 5 perc a
tiirelmi id6 a jegy lejaratat kovetGen. A pot-
dij befizetési hatarideje 8 naprdl 15 napra

emelkedett, am aki ezen id§ alatt nem ren-
dezi, annak a postdn kikiildott fizetési fel-
szolitdshoz csatolt csekken tobb mint
haromszoros pétdijat kell befizetnie.

A megviltozott szabdlyokrdl bévebben a
www.szepark.hu oldalon olvashatnak, illetve
a Dedk Ferenc utca 31. szdm alatti SZKT
tgyfélszolgdlati iroda munkatdrsai allnak
rendelkezésre telefonon vagy személyesen.

Egvediildllo sportrendezvények a repiilotéren

Vilagbajnoksag Szeged felett

Idén nyaron vitorlazorepiild-
vilagbajnoksagot rendeznek
varosunkban. A részletekrdl
Bene Istvant, az SZKT repiil6-
tér-iizemeltetd  iizletaganak
igazgatojat kérdeztiik.

— A vitorlazé-vildgbajnoksag els-
késziiletei 2006-ban kezdddtek,
amikor a Magyar Vitorldzérepiild Szovetség
kérésére Szeged elGzetes hozzdjarulasat adta
a rendezvény megtartdsdhoz — tdjékoztatott
Bene Istvdan, az SZKT repiilStér-tizemeltetd
iizletigdnak igazgatdja az idei rendezvény
elézményeir6l. — Tavaly jol sikeriilt a néi
vildgbajnoksdg, amely komoly referencidt
jelentett az idei nyari versenyhez. Ez év elején
tobbszori, mondhatni folyamatos egyezteté-
sek utdn cégiink ligyvezet$ igazgatdja, Dozsa
Gdbor és a vitorlazérepiils-szovetség elnoke,
Gyongy0si Andras — civilben az ELTE meteo-
rolégusa — aldirtdk a 31. Vitorldzérepiild
Vilagbajnoksdg, valamint az azt megel6zd 5.
Nemzetkozi Flatland-kupa és 55. Magyar
Nemzeti Bajnoksdg megrendezésérdl sz6lo
szerz6dést. Ezzel valt végérvényessé, hogy
olyan rangu és 1éptékd versenynek adhatunk
otthont, amelyhez foghat6t Magyarorszagon
még korabban soha nem rendeztek, és vilag-
szinten is a legnagyobbak koz¢é tartozik.

— A vb-re 34 orszdg 146 versenyz§je neve-
zett, koztiik a magyar valogatott is 7 fével —

Osszegzett lapzartinkkor az igazgato.
Vendégeket ~ vdrnak  tobbek  kozott
Ausztralidbdl, Chilébsl, Argentinabol,

Japanbol, Uj-Zélandrdl. A rendezvénysorozat
augusztus 8-aig tart. Erdemes figyelni, amikor
146 vitorlazogépet egy 6ran beliil motorosok-
kal felvontatnak, de legaldbb ilyen élmény a
mez3&ny megérkezése is; amikor a gépek egy-
mas utan szallnak le a reptér gyepére. A vilag-
bajnoksag Szeged kiemelt sportrendezvénye.
Az lizemeltet§ feladata, hogy a repteret az
allandé valtozdsban 1év6 1égi kozlekedés
kovetelményeinek megfeleléen fenntartsa.
Mdjusban 4tfogd hatdésdgi feliilvizsgdlaton,
juniusban mingségbiztositasi ellendrzésen is
bizonyitottak. A miiszaki allapotok fenntartd-
sdval nem birtak egyediil, ehhez segitséget
kaptak az SZKT infrastruktira-fémérnoksé-
gétSl. Négy villamosvezetS — Baranyi Jdnos,

Csdszdr Jozsef, Kadvdny Kdroly
és Temesi Kornél — munkajat
kiilon kiemelte az igazgato.
Harom hénap alatt elvégezték az
elemekkel dacolva a repiil6tér
taldn legkellemetlenebb munkd-
jat: kiirtottdk az &arokrendszer
tobb ezer négyzetméteres bozot-
tengerét.

Szegeden a tobbi magyar rep-
térrel ellentétben 2009-ben az
el6z6 évekhez képest nétt a forgalom, dssze-
sen 11 ezer 679 1égi miiveletre keriilt sor. Ez
kozel kétszerese a 2006-o0s évinek, ekkor vet-
tik at a repiilStér tizemeltetését. Nyitottak
vagyunk, és egyenlG feltételeket biztositunk
barmely 1égi kozlekedésben érintett szervezet
vagy személy szdmdra még akkor is, ha eset-
leg 6k egymds rivdlisai. A Szegedi
RepiilSteret tehdt mindenki haszndlhatja, aki
betartja a repiilés szabdlyait.
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